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‘ TRENJITAL/A Verladebeispiel: T 83.002-04

Befdérderung von Schienen mit 80, 90 und 108 m Lange auf Spezialwagen
Einzelwagen und Wagengruppen | Wagen in geschlossenen Ziigen und KLV

Ladegut
Schienen mit unterschiedlichen genormten Profilen mit einer Lange von 80, 90 und 108m.

Wagen

@® Langschienentransporteinheit gebildet aus Guterwagen der Baureihen Uaeerrs und Uaeeffrrs. Die
Transporteinheit besteht aus sechs Wagen, zwei Wagen vom Typ ,A* am Anfang und Ende, drei Wagen
vom Typ ,B“ und ein Wagen vom Typ ,,C* in Mittelstellung:

- Wagen ,A" mit erhéhtem Fihrerstand (nur in der Bauart Uaeerrs), Rollenvorrichtung fur das
Entladen der Schienen auf der Strecke, zwei Stiitzen fir Schienen, versehen mit Zwischenlagen mit
Distanzhaltern, die durch entsprechende Rungen gestitzt werden, Sicherheitsquerschranke und
Seitenhaltewande (nur bei der Baureihe Uaeerrs vorhanden);

- Wagen ,B" mit zwei Stltzen fur Schienen, versehen mit Zwischenlagen mit Rutschleisten, die durch
entsprechende Rungen gestltzt werden;

- Wagen ,C" mit einer Stutze fur Schienen, versehen mit Zwischenlagen mit Rutschleisten, die durch
entsprechende Rungen gestiitzt werden und eine Stiitze @ (die nach der Wagenmittellinie
ausgerichtet ist), die mit Quertréagern, die durch entsprechende Rungen gestitzt werden und
Klemmen fiir die Befestigung der einzelnen Schienen, versehen ist.

Fir jedes genormte Schienenprofil gibt es eine Reihe von Befestigungsklemmen.

® Alle Wagen der o.g. Baureihe sind fur die Beférderung von Schienen mit einer Lange von 108m
geeignet. Allerdings ist nur eine begrenzte Anzahl von Wagen, mit den Nummern 35 83931 5 140-149
gekennzeichnet, fir die Beférderung von Schienen mit einer Ladnge von 80 und 90m vorgesehen. Bei
diesen Wagen ist es mdglich die Sicherheitsschranke von einem &auf3eren Wagen ,A“ in zwei weitere
festgelegte Stellungen des angrenzenden Wagen ,B“ zu verschieben.

Verladeart

@ sSchienen mittig in hdchstens 3 Schichten mit je 12 Schienen je Schicht verladen, zuldssiges
Hochstgewicht 85% der am Wagen angeschriebenen Lastgrenze (Punkt 5.9 des Bandes 1 Anlage
I°RIV);

® Senkrechter Abstand zwischen dem unteren Teil der ersten Schienenschicht und den Puffertellern (oder
anderen festen Teilen) des Wagens mindestens 5cm;

® Um das Verladen und die Kontrolle ' Nl
der Schienen mit einer Lange von
80 und 90m =
zu erleichtern, gibt es zwei gelbe : T , _
Tafeln, die auf beiden Seiten des ; N L A
Wagens ,A“ in der Nahe der i I

Querschranke angebracht sind. /) — g’;]’ /

Diese Tafeln kennzeichnen die
Positionierung des Schienenbiindels.
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Schienen 80 m, Beforderung nicht Genehmigt.

Siehe erganzende Informationen.




Sicherung

Die Ladungssicherung sowohl in Querrichtung als auch in Langsrichtung erfolgt durch die Vorrichtungen,
mit denen Wagen ,A", ,B“ und ,C" ausgestattet sind:

<f7\/>
@ Trager und Befestigung§klemmgn.pie einzelnen T \(\/—7*/}
Klemmenschrauben missen mit einem Drehmoment 4 ' AN j
von mindestens 13,5 daNm angezogen sein; g AN
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Zwischen Rungen eingebettete Zwischenlagen mit E b 1 o
Distanzhaltern, die erforderlich sind, um den J f%}
notwendigen Abstand zwischen jeder einzelnen 7 | , ﬁ\ﬁ/ 7S
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® Sicherungsquerschranke und Haltewéande ] 2 T T

Um den fir die Sicherung der Schienen notwendigen
Reibungskoeffizient zu gewahrleisten, muss der Tréger-
und Befestigungsklemmenbereich vollkommen

frei von jeglichen Schmiermitteln sein.

Erganzende Angaben

Schienentransporte mit 80m Lange sind vorlaufig bis zum
Abschluss der erforderlichen Erprobung nicht gestattet.

Verstarkung am Zugschluss und Rangieren mit AbstoRen oder Ablaufenlassen sind strikt untersagt
(Anbringung der Bezettelung Tafel 14 Abb.1 des RIV 2000).

Ausnahmebeférderung fiir BDZ, EWS, FS, GySEV, HZ, JZ, OBB, PKP, RENFE, GC(SJ), SNCB, SNCF, Sz,
TCDD; normale Beforderung in Ganzziigen bei den anderen Mitgliedern.

Verhalten der Ladung bei AuflaufstRen gemaR Tafel 4:

Es wurden keine Auflaufprifungen durchgefiihrt, sondern Prifungen auf freier Strecke, um Beférderungs-
und Fahrbedingungen des Ausnahmetransports festzustellen. Diese Art von Transport wird aber schon seit
vielen Jahren im Binnenverkehr durchgefiihrt, ohne dass UnregelmaRigkeiten festgestellt wurden.

Mitteilung dber ein Verladebeispiel
Beforderungsweg: Alle Strecken der RIV-Bahnen

Versandeisenbahnverkehrsunternehmen:
Trenitalia S. p. A.

Divisione Cargo

Direzione Tecnica

Firenze
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